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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> In the case of a roof spoiler (3), 
which can be 

infinitely vertically adjusted, of a tractor (1) an adjusting device 
with an 

electric control circuit is provided, which circuit has an actual- 
value 

detector (5) in the form of a pressure sensor which is arranged at 
the top on 

the superstructure front edge between superstructure (4) and rear 
wall of the 

driver's cab (2). Depending on the position of the spoiler, a 
positive 

pressure or negative pressure is recorded. The roof spoiler is set 
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in an 

optimum manner if atmospheric pressure prevails at the top edge of 
the 

superstructure front wall (Figure 1.) <IMAGE> 
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@ Stufenlos hohenverstellbarer Dachspoiler 

Bei einem stufenlos hohenverstellbaren Dachspoiler (3) 
eines Zugfahrzeugs (1) 1st eine Enstellvorrichtung mrt einem 
elektrischen Regelkreis vorgesehen, welcher einen Istwert- 
aufnehmer (5] In Form eines D rucks en so rs hat der an der 
Aufbau-Vorderkante zwischen Aufbau (4) und Ruckwand 
des Fahrerhauses (2) oberseftig angeordnet 1st Je nach 
Spoilerstellung wird ein Ober- bzw. Unterdruck registriert 
Der Dachspoiler 1st dann optimal eingesteltt wenn an der 
Oberkante der Aufbau-Vorderwand AtmosphSrendruck 
herrscht(Fig.l). 
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1 2 
Paten tansprtiche nur maximal 50% des gesamten Fahrwiderstandes aus- 

macht, andern sich die Parameter Fahrgeschwindigkeit 
1. Stufenlos hdhenverstellbarer DachspoDer (3) ei- und Kraftstoffverbrauch auch bei Steigungs- und Be- 
nes Zugfahrzeugs (IX der durch eine Einstellvor- schleiinigungswiderstanden und fuhren somit zu Ein- 
richtung bestehend aus einem RegeDcreis mit 1st- 5 gangssignalen, die von der Steuereinheit falschlicher- 
wertaufhehmer (5) und einer Steuereinheit (6) weise als abhangig vom Uiftwiderstand angesehen wer- 
selbsttatig vereteilt werden kann, dadurch gekenn- den und zu einer nicht optimaten Enstellung des Dach- 
zeichnet, daB der Istwert des Istwertaufnehmers spoilers fuhren. 

(5) des Regelkreises ein direkt vom Luftwiderstand Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung eines Dach- 
abhangiger Parameter ist io spoilers der eingangs genannten Art, der die Nachteile 

Z Dachspoiler nach Anspruch 1, dadurch gekenn- des vorgenannten Dachspoilers beseitigt und selbsttatig 
zeichnet, daB der Istwertaufhehmer (5) ein .Druck- eine optimale EinsteUung mit Hilfe einfacher Mittel er- 
sensorist mdglicht 

3. Dachspoiler nach Anspruch 2, dadurch gekenn- Geldst wird die der Erfindung zugrundehegende Auf- 
zeichnet, daB der Drucksensor im Bereich der Auf- 15 gabe durch die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 
bau-VorderkantezwischenFahrzeug(4)undRQck- 1 angegebenen Merkmale. 

wand des Fahrerhauses (2) angeordnet ist Vorteilhaft weitergebildet wird die Erfindung durch 

4. Dachspoiler nach Anspruch 3, dadurch gekenn- die Merkmale der Unteranspruche 2 bis 6. 

zeichnet, daB als RegelgrdBe des Regelkreises der Wesen der Erfindung ist mithin em Istwert des Ist- 
an der Oberkante der Aufbau-Vorderwand herr- 20 wertaufnehmers des Regelkreises, der direkt ein vom 
schende Atmospharendruck (po) gewahl t ist Luftwiderstand abhangiger Parameter ist GemaB US- 

5. Dachspoiler nach einem der Ansprflche 1 bis 4, PS 41 02 548 finden als Istwerte Fahrgeschwindigkeit, 
dadurch gekennzeichnet daB der Istwertaufneh- ICraftstoffverbrauch, etc Verwendung, deraruge Werte 
mer (5) elektrische oder pneumatische Signale (7) sind jedoch nur indirekt vom Luftwiderstand abhangige 
Uefei%weIdieineinerSteuereinrichtung(8)in Be- 25 Parameter* • 
fehlssignale (9) fur einen Elektromotor (10) bzw. Als Istwert wird vorzugsweise der Druck, dh. als Ist- 
einen Hydraulikzylinder (11) bzw. einen Pneuma- wertaufhehmer des Regelkreises em Drucksensor ge- 
tikzylinder umgesetzt werden. w&hlt, der manuell an der Aufbau-Oberkante zwischen 

6. Dachspoiler nach einem der Ansprflche 1 bis 5, Aufbauvorderwand und Fahrerhaus-Rflckwanc^ bzw. 
dadurch gekennzeichnet daB der Istwertaufneh- 30 Dachspoiler angeordnet ist Die Regelgr6Be des Regel- 
mer (5) Signale (7) liefert welche in Befehlssignale kreises ist der an der Oberkante der Aufbau-Vorder- 

(12) fur die Drehrichtung des Elektromotors (10) wand herrschende Atmospharendruck, der fur jedenlst- 
bzw. beim Einsatz eines Hydraulik- oder Pneuma- wertzustand eines eingestellten Dachspoilers (Spoiler 
tikzylinders in Befehlssignale fur Umschaltvenule zu hoch: Unterdruck; Spoiler zu tief: Oberdruck) einge- 

(13) hlr die Bewegungsrichtung der Zylinderkolben 35 regelt dlu ein stufenlos hdhenverstellbarer Dachspoiler 

(14) umgesetzt werden. auf einfache Weise optimal eingestellt wird 

v ' Die Erfindung wird nachfolgend anhand von AusfOh- 

Beschreibung rungsbeispieten unter Bezugnahme auf die beigefugte 

2eichnung naher erfautert; es zeigen: 

Die Erfindung betrifft einen stufenlos hdhenverstell- 40 Fig. 1 in sc^ematischerTeilseitenansicht einen stufen- 
baren Dachspoiler eines Zugfahrzeugs gemaB Oberbe- los hdhenverstellbaren DachspoDer ernes Zugfahrzeu- 
griff des Anspruchs 1. ges mit Einsteilvorrichtung, 

Bekannte hShenverstellbare Dachspoiler weisen eine Fig. 2 eine schematische Tedseitenansicht ernes zu 
Rasterung auf, die eine EinsteUung des Dachspoilers nur hoch eingestellten Dachspoilers, 
in Stufen ermdglicht Die EinsteUung erfolgt in vielen 45 Fig. 3 eine schematische Teilseitenansicht ernes opu- 
Fallen manuell mit Hilfe eines Enstelkliagramms, aus mal eingestellten Dachspoilers, und 
welchem nach dem Ausmessen von Aufbauhdhe und Fig. 4 eine schematische Teilseitenansicht eines zu 
Abstand Fahrerhaus-Ruckwand und Aufbau-Vorder- tief eingestellten Dachspoilers. 
wand der jeweilige Einstellrasterungswert abgeiesen GemaB Zeichnung besitzt ein Zugfahrzeug (1) emen 
werden kann. In der Regel wird der Dachspoiler da- 50 Aufbau (4) als integrierten BestandteU des Zugfahr- 
durch eingestellt, daB manuell eine oder mehrere Befe- zeugs oder in Form eines separaten Anhangers. Auf 
stigungsschrauben geldst werden. der Dachspoiler dar- dem Fahrerhaus (2) des Zugfahrzeuges (1) befindet sich 
aufhin unter erhdhtem Kraftaufwand versetzt wird und ein Dachspoiler (3), welcher urn eine vordere fahrer- 
anschlieBend die Befestigungsschrauben wieder ange- hausseitige Querachse (»)) stufenlos in der H6he ver- 
zogen werden. Diese umstandliche und zeitraubende 55 schwenkt werden kann, und zwar mit Hilfe eines Hy- 
Arbeit wird in der Praxis aus BequemlichkeitsgrQnden draulikzylinders (1 1), der im hinteren Bereich des Dach- 
oder Zeitmangel oft unteriassen. spoilers (3) zwischen diesem und dem Fahrerhausdach 

Aus US-PS 41 02 54B ist ein stufenlos hdhenverstell- angelenkt ist 
barer Dachspoiler eines Zugfahrzeugs der eingangs ge- Die Einsteilvorrichtung des Dachspoilers umf aflt ne- 
nannten Art bekannt welcher automatisch mit Hilfe ei- 60 ben dem vorgenannten Hydraulikzylinder (11) einen 
nes elektrischen Regelkreises und einer Steuereinheit in Regelkreis mit einem Istwertaufnehmer (5) in Form ei- 
der HShe verstellt werden kann. Der bekannte Dach- nes Drucksensors, der zwischen Dachspoiler (3) und 
spoiler benutzt zur Reduzierung des Luftwiderstandes Aufbau-Vorderwand an der oberen Kante des Aufbaus 
einen Regelkreis, bei dem vom Luftwiderstand abhangi- (4) angeordnet ist, einem Auswerter, einem Vergleicher, 
ge Parameter wie FahrgeaJiwindigkeit Kraftstoffver- 65 einem Analog- Digital-Wandler, wobei ferner eine 
brauch als Eingangssignale in Steuerbewegungen fur Steuereinheit (6) zur Steuerung eines Elektromotors 
eine optimale Einstellung des Dachspoilers sorgen. Da (10) vorgesehen ist dessen Ausgangswelle eine Hydrau- 
der Luftwiderstand selbst bei hoher Geschwindigkeit likpumpe (17) antreibt, welche uber Hydraulikleitungen 
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(15) mit dem doppelt wirkenden Hydraulikzylinder (11) 
unter Zwischenschaltung eines Umschahventils (13) 
verbunden ist Anstelle des Hydraulikzylinders kann 
auch ein Pneumatikzylinder oder auch ein Spindelan- 
trieb vorgesehen sein, der mit dem ElektrQmotor (10) 5 
verbunden ist 

Der Istwertaufnehmer (5) ist Qber eine Eingangssi- 
gnalleitung (16) mit einer Steuereinrichtung (8) verbun- 
den, die ihrerseits Qber Ausgangssignalleitungen (19) 
mit dem Elektromotor (10) und Qber Ausgangssignallei- io 
tungen (18) mit dem Umschaltventil (13) fOr die Bewe- 
gungsrichtung des Zylinderkolbens (14) verbunden ist 

Im Betrieb eines fahrenden Zugfahrzeugs (1) wird 
durch den Istwertaufnehmer (5) in Form des an der 
Aufbau-Vorderwand an der oberen Kante angeordne- is 
ten Drucksensors je nach Spoilerstellung gemiiB den 
Fig. 2, 3 oder 4 ein Unterdruck pa Atmospharendruck 
po oder ein Oberdruck po registriert Der Dachspotler 
(3) steht dann optimal, wenn an der Oberkante der Auf- 
bau-Vorderwand Atmospharendruck po herrscht 20 

Je nach DachspoDerstellung liefert der Drucksensor 
in der Emgangssignalleitung (16) Eingangssignale (7) 
(elektrisch oder pneumatisch), die in der Steuereinrich- 
tung (8) in Befehlssignale (9) fur den Elektromotor (10) 
umgesetzt werden. Der Elektromotor dient zum An- 25 
trieb einer Spindel bzw. gemafl Fig. 1 zum Antrieb einer 
Hydraulikpumpe (17)l Bei Verwendung eines Pneuma- 
tikzylinders anstelle des Hydraulikzylinders (11) dienen 
die Befehlssignale (9) der Steuereinrichtung (8) zur Be- 
tatigung eines Pneumatikventils anstelle des hydrauli- 30 
schen Umschaltventils (13). 

Die vom Drucksensor gelief erten Eingangssignale (7) 
beinhalten gleichzeitig ein Vorzeichen. wobei die Ein- 
gangssignale (7) in der Steuereinrichtung (8) gleichzeitig 
in Befehlssignale (12) in der Ausgangssignalleitung (18) 35 
umgesetzt werden, und zwar fur die Drehrichtung des 
Elektromotors (10) bei Spindelan trieb bzw. beim Aus- 
fQhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 beim Einsatz eines Hy- . 
draulikzylinders (11) in Befehlssignale (12) fOr das hy- 
draulische Umschaltventil (13), welches die Bewegungs- 40 
richtung des Zylinderkolbens (14) steuert bzw. beim Ein- 
satz eines Pneumatikzylinders in Befehlssignale (12) fur 
ein pneumatisches Umschaltventil anstelle des hydrauli- 
schen Umschaltventils (13) der Zeichnung. m 

Alle in der Beschreibung erwahnten und/oder in der 45 
Zeichnung dargestellten neuen Merkmale fQr sich oder 
in sinnvoUer Kombination sind erfindungswesentlich, 
auch soweit sie in den Anspruchen nicht ausdrQcklich 
beanspruchtsind. 
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